DZIEKUJEMY ZA ZAUFANIE DO NASZEJ FIRMY Zespot ITV dziekuje za zaufanie, ktérym nas
obdarzytes. Mamy nadzieje, ze ta paralotnia dostarczy Ci ogromnej przyjemnosci z latania
przez wiele nadchodzacych lat. Zalecamy doktadne zapoznanie sie z niniejszg instrukcja,
ktora jest jednoczesnie dokumentem identyfikacyjnym i kontrolnym, a takze ksigzka lotow
(dziennikiem) Twojej paralotni. Twoim obowigzkiem jest upewnienie sie, ze sprzet ten zostat
przetestowany przez Twojego dealera, a wyniki testéw zostaty zapisane w arkuszu
testowym. Zapraszamy do odestania wynikéw testdw i zarejestrowania swojego skrzydta
online na stronie www.itv-wings.com. Dzieki temu bedziemy mogli bezzwtocznie
skontaktowac sie z Tobg, aby odpowiedzie¢ na wszelkie pytania dotyczgce Twojego skrzydta
lub jego elementéw. Zyczymy udanych lotéw. Zespét ITV ITV

STRONA 2

DAYTONA Odkryj DAYTONA, nowe, progresywne skrzydto Full Reflex od ITV. Rekreacyjne
skrzydto dedykowane do paralotniarstwa z napedem (PPG), fgczgce tatwosé uzytkowania,
stabilnos¢ i wydajnosé, przy jednoczesnym zachowaniu maksymalnego poziomu
bezpieczenstwa pasywnego. DAYTONA to kumulacja nowych technologii i wiedzy ITV
zgromadzonej przez lata doswiadczen w projektowaniu i rozwoju, co zaowocowato
skrzydtem tatwym w napetnianiu i obstudze, oferujgcym petng niezawodnos¢. Jego
odpornos¢ na turbulencje i niespotykana prostota sprawiajg, ze Daytona jest skrzydtem w
petni komfortowym we wszystkich warunkach lotu. Idealnie gtadka gérna powierzchnia, w
potaczeniu z naszym nowym profilem FULL REFLEX rozciggajgcym sie na catej dtugosci
skrzydta, daje modelowi DAYTONA doskonaty, statg doskonatos¢ we wszystkich uzytecznych
masach powietrza. Jednym z atutéw modelu DAYTONA jest znacznie zmniejszone zuzycie
paliwa. Réb postepy z pewnoscig siebie dzieki nowej paralotni DAYTONA. Miekkos$¢, lekkosg,
zwrotnos$é i wyjgtkowe bezpieczenistwo czekajg na Ciebie z tym nowym skrzydtem ITV.

STRONA 4

USTAWIENIA DOMYSLNE W momencie dostawy skrzydta ITV s3 zgodne z wymogami ich
certyfikacji. Wszelkie modyfikacje lub manipulacje, takie jak zmiana dfugosci linek czy
dodanie tasm nosnych i/lub ogniw (maillonéw), spowodujg uniewaznienie walidacji
certyfikatu.

OSTRZEZENIE Zaprojektowana i wyprodukowana z my$lg o bezpieczenstwie, ta paralotnia
ITV o niespotykanym dotad poziomie osiggdéw, daje dostep do ogromnego zakresu
mozliwosci latania. Podobnie jak w przypadku wszystkich statkdw powietrznych, sprzet ten
wymaga od pilota dojrzatosci, umiejetnosci rzetelnej analizy warunkdéw lotu, kompetenciji,
dobrej konserwacji i dbatosci o sprzet. W zwigzku z tym, niniejsza instrukcja nie moze
zastgpié¢ odpowiedniego szkolenia paralotniowego w profesjonalnej szkole oraz niezbednego
zapoznania sie z tg paralotnig. W razie watpliwosci zapytaj swojg szkote lub lokalnego
dealera. Zawsze zalecamy latanie ze spadochronem zapasowym. Przed dostarczeniem,
wszystkie skrzydta ITV muszg zosta¢ sprawdzone i skontrolowane przez dealera ITV.


https://www.itv-wings.com/

STRONA5

ZAKRES WAGOWY Twoja paralotnia posiada certyfikat dla okreslonego przedziatu
wagowego. Latanie na skrzydle poza zalecanym przez fabryke minimalnym/maksymalnym
zakresem wagowym oznacza, ze bedziesz operowad poza bezpiecznymi limitami skrzydta,
ktére nie bedzie juz zgodne z charakterystyka lotu okres$long w czasie testéw, co spowoduje
utrate certyfikatu. Wybor catkowitej wagi startowej w obrebie zakresu wagowego jest
osobistg decyzjg. Mozesz lata¢ w goérnej, srodkowej lub dolnej granicy okreslonego zakresu
wagowego. Zalecamy $redni zakres. Latanie w dolnej granicy skali ma zalety, takie jak
wysokie ttumienie, mniej dynamiczne odczucia i lepsze wznoszenie. Wady to nizsza predkos¢
powietrzna, mniejsza zwinnos¢ i zmniejszone wewnetrzne cisnienie (wewnatrz skrzydta). Z
drugiej strony, mocno obcigzone skrzydto bedzie latac szybciej, materiat bedzie bardziej
napiety, co zwiekszy dynamiczny charakter skrzydta. (Tabela/wykres na tej stronie prezentuje
zakresy wagowe "ZAKRES WAGOWY W LOCIE" dla poczgtkujgcych [Débutant / Beginner]
oraz rekreacyjne [Loisir / Leisure] dla poszczegdlnych rozmiaréw od 21 do 32).

STRONA 6

KONSERWACIJA W razie potrzeby umyj skrzydto zimng wodg z mydtem. Nie przechowuj
skrzydta w wilgotnych lub brudnych warunkach. W przypadku dtugotrwatego
przechowywania nie sktadaj skrzydta zbyt ciasno. Aby utrzymacé skrzydto w optymalnym
stanie technicznym, unikaj nadmiernego zginania elastycznych, nylonowych pretéw
wzmachniajgcych (zytek) na noskach zeber (krawedz natarcia). Kazde skrzydto (paralotnia)
ulega starzeniu i dlatego musi by¢ regularnie kontrolowane (mniej wiecej co 100 godzin lotu i
przynajmniej raz w roku). Przed odsprzedazg skrzydta kontrola zwolni Cie z
odpowiedzialnosci wobec kupujgcego. Zdecydowanie zalecamy przeprowadzenie tej kontroli
W naszym warsztacie lub u autoryzowanego sprzedawcy. Usilnie prosimy o zwracanie
szczegblnej uwagi na wszelkie wady, uszkodzenia lub zerwania odkryte w linkach nosnych
lub w poszyciu oraz o jak najszybszg naprawe uszkodzen. Podczas kazdej kontroli przed
lotem nalezy zwrdci¢ uwage na dokrecenie ogniw / maillondw (ogniw ze stali nierdzewnej) /
karabinkow, w szczegdlnosci tych fgczacych linki z taSmami nosnymi oraz tasmy z uprzeza.
Jesli odsytasz skrzydto do naszego warsztatu, prosimy o przestanie kompletnego skrzydta
(tasmy i oryginalny worek, bez uprzezy) wraz z niniejszg instrukcjg. Nastepnie uzupetnimy w
Twojej ksigzce lotow/przegladéw informacje dotyczace prac wykonanych przy Twoim
skrzydle. Prosimy o dotgczenie notatki z Twoim imieniem, nazwiskiem oraz adresem, z
podang przyczyng zwrotu skrzydta, a miejsca do naprawy oznacz kolorowg tasmga. W
rzeczywistosci duza cze$é czasu przeznaczonego na naprawe jest tracona na poszukiwanie
uszkodzonych obszaréw. Prosimy o odestanie skrzydta prawidtowo ztozonego.

STRONA 7



KONTROLA PRZED LOTEM (PREFLIGHT) Pilot ponosi petng odpowiedzialnos¢ za swdj sprzet i
musi upewnicé sie, ze jest on sprawny przed kazdym startem. Przed kazdym lotem zalecamy
zapoznanie sie z ponizszg listg kontrolna:

e 1. Sprawdz spadochron zapasowy i upewnij sie, ze jego kieszeri/kontener jest
prawidtowo i catkowicie zamkniety, a rgczka (uchwyt) jest do niego bezpiecznie
przymocowana.

e 2.Zatdéz kask i zapnij pasek pod brodg.

e 3. Wszystkie tasmy uprzezy muszg by¢ potgczone i bezpiecznie zapiete.

e 4. Ogniwa (maillony) faczace linki z tasmami oraz tasmy z uprzezg muszg by¢
zamkniete i bezpiecznie dokrecone (po mocnym dokreceniu palcami nagwintowane;j
nakretki, wystarczy dokrecic jg szczypcami o 1/4 obrotu).

e 5. Skrzydto jest prawidtowo podtgczone do tasm, karabinkéw i maillonéw. Nalezy
miec¢ wolng od przeszkdd obstuge przednich tasm i steréwek.

e 6. W celu optymalnego przejscia z biegu do startu, zalecamy lekkie zaciggniecie
trymerdéw (od 1 do 1,5 cm).

e 7. 0Otwarta przestrzen i dobra widoczno$¢ dla bezpiecznego startu.

e 8. Otwarta krawedz natarcia, swobodnie roztozone (niepoplatane) linki.

e 9. Ustaw sie prawidtowo na srodku swojego skrzydta twarzg pod wiatr, aby zapewni¢
czyste, progresywne napetnianie.

e 10. Startujac z silnikiem (PPG), upewnij sie, ze masz przed sobg wystarczajgco duzo
miejsca, aby zagwarantowacd bezpieczne wznoszenie i oming¢ wszelkie przeszkody,
ktére mogtyby stangé na Twojej drodze, gdyby silnik nagle przestat dziatad.

11. Zawsze lataj z odpowiednim marginesem bezpieczenstwa. Powiniene$ zawsze
mie¢ mozliwos¢ wylagdowania bez uzycia silnika, na alternatywnym,
odpowiednim terenie.

STRONA 8

NAPEELNIANIE | START Najbardziej odpowiednim sposobem rozktadania skrzydta jest
utozenie go w tuk (w ksztatcie pdtksiezyca), co pozwala na réwnomierne napetnienie
paralotni, zaczynajgc od srodka. Niezbedne jest upewnienie sig, ze kazdy rzad linek nosnych
jest wolny od splatan i weztéw oraz ze nie ma zadnej "przerzutki" (linki owinietej wokot
skrzydta od krawedzi sptywu). Kazdy defekt skrzydta podczas fazy startu moze miec
nieprzewidywalny wptyw na trajektorie lotu. Srodek skrzydta powinien znajdowac sie na linii
naptywajgcego z przodu wiatru. Linki paralotni powinny by¢ napiete podczas poczatkowego
pociggniecia do przodu pod wiatr. Ruch powinien byé wykonywany ptynnie, bez szarpania,
pochylajac sie do przodu, naciskajgc na tasmy naramienne i biegnac, az paralotnia znajdzie
sie nad gtowa. Pilot powinien ograniczyé ruchy ragk, po prostu towarzyszgc wznoszgcemu sie
skrzydtu za pomoca przednich tasm, stosujac lekki ruch ciggnacy/pchajacy w gére. Zbyt silne
ciggniecie moze spowodowacé cze$ciowe podwiniecie wlotdw na krawedzi natarcia. Aby
zapobiec gwattownemu startowi przy umiarkowanych wiatrach (od 10 km/h), zaleca sie
stosowanie odwréconej techniki startu (tzw. "alpejki"), stojac twarzg do skrzydta podczas
jego podnoszenia sie nad gtowe - przyhamuj je lekko w razie potrzeby, aby je spowolnic,



zanim odwrdcisz sie pod wiatr, aby wystartowad. Piloci niezaznajomieni z technikami
odwréconego startu powinni ich unikac przy predkosciach wiatru powyzej 20 km/h.

STRONA 9
TECHNIKI SZYBKIEGO OPADANIA

e Spirala 360°: W spirali 360° mozna osiggna¢ predkos¢ opadania ponad 15 m/s (45
ft/s). Manewr ten moze zdezorientowac pilota (utrata punktu odniesienia i silne
przyspieszenie). Nalezy uczyc sie tej techniki stopniowo. W szczegdlnosci nalezy
unika¢ symetrycznego, sSrodkowego potozenia hamowania podczas wychodzenia ze
spirali. Najlepiej uzyskac to poprzez stopniowe podnoszenie obu rak.

e USZY (Ears): DAYTONA ma znaczacy profil samostateczny (reflex), ktéry zapewnia
duzg sztywnos¢ krawedzi natarcia. Ta sztywnos¢ sprawia, ze DAYTONA jest bardzo
stabilna, ale rowniez konfiguracja "Uszu" jest fizycznie trudniejsza do wykonania.
Procedura: Zamkniete trymery, uzywajgc petli sterowniczych, chwyé tasme "A" na
wysokosci ogniwa i pociggnij ja w doét o okoto 40 cm silnym pociggnieciem; utrzymuj
te pozycje przez czas trwania manewru.

e OPADANIE W "B-STALL" (B-sztol): Opadanie w "B-stall" to klasyczny manewr.
Niemniej jednak musi by¢ uzywany z rozwagg. Pocigganie tasm "B" nie moze
przekroczy¢ 35 cm, aby nie dziata¢ jednoczesnie na tasmy "A". Wyjscie jest zazwyczaj
spontaniczne, a czasem dynamiczne, tym bardziej, jesli osiggnieto wysoka predkos¢
opadania i taSmy zostaty szybko puszczone. Jesli jednak wystgpi faza lotu
spadochronowego (np. mokre lub zuzyte skrzydfo i bardzo powolne puszczenie tasm),
lekkie zakrecenie za pomoca steréwek prawdopodobnie pomoze w tatwiejszym
wyjsciu z manewru.

Dla tych 3 manewrdw i we wszystkich innych fazach lotu, zdecydowanie zalecamy trzymanie
sterédwek w dtoniach, co umozliwia natychmiastowy powrét do konwencjonalnego pilotazu.
Manewry awaryjne powinny byc¢ stosowane tylko w razie potrzeby. Po pewnym czasie
ostabiajg one linki, zebra i punkty mocowania. Zwracamy uwage na ryzyko zwigzane ze
spiralowaniem z zaciggnietymi duzymi uszami. Moze to znacznie zwiekszyé obcigzenie
przednich linek na srodku skrzydtfa i przedwczesnie je ostabi¢: dlatego uzywaj tej techniki
tylko wtedy, gdy jest to naprawde konieczne, a nastepnie poddaj catg konstrukcje, w tym
linki, testom integralnosci w naszym warsztacie.

STRONA 10

Zwracamy uwage na ryzyko zwigzane ze spiralowaniem z zaciggnietymi duzymi uszami. Moze
to znacznie zwiekszy¢ obcigzenie przednich linek na srodku skrzydta i przedwczesnie je
ostabié: dlatego uzywaj tej techniki tylko wtedy, gdy jest to naprawde konieczne, a nastepnie
poddaj catg konstrukcje, w tym linki, testom integralnos$ci w naszym warsztacie.



ZAKRETY | MANEWRY UNIKANIA DAYTONA wyposazona jest w dzielone steréwki: gtéwne
dziatajg na catg krawedz sptywu w sposéb konwencjonalny. Dodatkowe steréwki dziatajg na
zewnetrzne konce krawedzi sptywu (koncowki skrzydta) i powodujg natychmiastowe
przechylenie (roll), ktére jest tatwe do kontrolowania i utrzymania. Sita pociaggniecia
poszczegdblnej steréwki oferuje szeroka game zakretédw do wykorzystania. Po rozpoczeciu
zakretu, sterowanie jest tatwe do opanowania za pomocg goérnej sterowki zewnetrznej.
Unikanie przeszkdd osigga sie poprzez progresywne dziatanie na gtdwne steréwki i do
wewnatrz zakretu.

STRONA 11

STEROWANIE AWARYIJNE W przypadku problemu z jedng z gtéwnych lub dodatkowych
sterowek, skrzydto moze byé nadal sterowane przez pocigganie za pozostatg dziatajgca
sterowke lub umiarkowane pocigganie za tylne tasmy (rzad D). Dziatania na tasmach beda
musiaty by¢ o matej amplitudzie, aby zapobiec ryzyku przeciggniecia skrzydta, poniewaz
manewrowos$¢ bedzie znacznie ograniczona w poréwnaniu z pilotowaniem za pomoca
gtéwnych i/lub dodatkowych steréwek.

LADOWANIE | GASZENIE SKRZYDtA PRZY SILNYM WIETRZE Aby ustrzec sie przed mozliwym
efektem gradientu wiatru i zachowac rezerwe energii na koricowy efekt przyziemienia (flare),
korzystne bedzie utrzymanie wystarczajacej predkosci powietrznej na sciezce podejscia do
ladowania pod wiatr po linii prostej. Przy silnym wietrze, w momencie lgdowania, pilot, po
utrzymaniu kontroli nad skrzydtem na ziemi, powinien przetozy¢ dtonie przez petle steréwek
i szybko odwrdcic sie twarzg do paralotni, a nastepnie symetrycznie i z duzg sitg pociggna¢ za
tylne tasmy, aby zgasié¢ skrzydto (spowodowad jego podwiniecie).

ALTERNATYWNE STEROWANIE W przypadku problemu z gtéwnymi steréwkami
(uchwytami), Twoim skrzydtem mozna pilotowac¢ poprzez umiarkowane pocigganie tylnych
tasm.

STRONA 12

LATANIE W TURBULENCJACH | INCYDENTY W LOCIE Latania w turbulencjach nalezy za
wszelkg cene unikac. Studiuj ksigzki o aerologii, aby nauczy¢ sie przewidywaé warunki
turbulentne (silne wiatry, turbulencje spowodowane przeszkodami, slady aerodynamiczne
(wake turbulence), rotory, termika zawietrzna, efekt fenowy, nadmiernie rozwiniete chmury
itp.). Jedli jednak znajdziesz sie w turbulencjach, mozna zrobi¢ tylko jedno: zredukowadé
predkosé (25 do 30% zaciggniecia hamulcow/sterowek).

¢ Kat natarcia ulega zwiekszeniu (mniejsze ryzyko wejscia krawedzi natarcia w ujemne
katy natarcia).

o Efekt wahadta zostanie sttumiony w fazie przejscia.

¢ W przypadku podwiniecia, skrzydto napetni sie ponownie natychmiastowo.



¢ Umiarkowane napiecie na sterowkach zapewnia czutg informacje zwrotng o masie
powietrza i zachowaniu skrzydta.

e Ztejsrodkowej pozycji pilot ma mozliwos¢ reakcji w obu kierunkach (zwalnianie lub
przyspieszanie).

FAZA LOTU SPADOCHRONOWEGO (GLEBOKIE PRZECIAGNIECIE / DEEP STALL) Jesli zjawisko
to wystgpi i bedzie sie przedtuzac bez dziatania na sterowki, zaleca sie powrét skrzydta do
normalnej konfiguracji lotu; uzyj akceleratora (belki speed-systemu), jesli jest operacyjny, lub
zainicjuj umiarkowany zakret i kontroluj wynikajgce z tego szarpniecie, utrzymujac
odpowiednie napiecie na steréwkach. Pojawienie sie tego zjawiska bytoby oznaka starzenia
sie sprzetu i uzasadniatoby przeglad paralotni w certyfikowanym, profesjonalnym serwisie.
W przypadku fazy lotu spadochronowego blisko ziemi, w takiej konfiguracji lgdowanie z
"rekami w gorze" (bez hamowania) bytoby preferowane nad jakikolwiek inny manewr
wyjscia. Ostrzezenie! Zachowanie mokrej DAYTONY moze sie znacznie réznié. Jesli ztapie Cie
deszcz podczas lotu, powiniene$ umiarkowanie zwiekszy¢ predkos¢ lotu poprzez wcisniecie
akceleratora noznego (speed-systemu) lub lekko i symetrycznie odpuscié trymery na
tasmach, aby zwiekszy¢ predkos¢ skrzydta i jak najszybciej wylgdowac.

STRONA 13

PODWINIECIA (COLLAPSES) Ponowne otwarcie w tym modelu jest na ogét samoistne. Mimo
Ze podczas testéw nie wykazano prawdopodobieristwa wystgpienia takiego scenariusza, nie
mozna go wykluczy¢. Po masywnym podwinieciu powodujgcym natychmiastowy skret w dof,
jesli nie zostanie wykonana szybka i precyzyjna korekta, skrzydto moze wejs¢ w autorotacje.
Wtasciwg korekta przy takim incydencie jest przeniesienie ciezaru ciata (w uprzezy) na
napompowang strone skrzydta, przy jednoczesnym umiarkowanym hamowaniu tej samej
strony, aby utrzymac prostg trajektorie lotu. Po zatrzymaniu rotacji, jesli skrzydto jeszcze sie
nie otworzyto, energicznie "pompuj" hamulcem po podwinietej stronie, aby ponownie je
otworzy¢. Uwazaj, aby nie zahamowac zbyt mocno otwartej strony skrzydfa i nie ryzykowaé
przeciaggniecia (stalla). Podwiniecie, nawet czesciowe, nie moze by¢ uwazane za nieszkodliwe
i musi prowadzi¢ do natychmiastowego powrotu na lgdowisko.

MANEWRY RADYKALNE DAYTONA nie jest skrzydtem przeznaczonym do manewréw
akrobacyjnych! Nalezy unika¢ radykalnych manewrdéw. Byty one wykonywane podczas
licznych lotéw testowych, ale nie wykraczaty poza ograniczenia lotu paralotni. Do manewrdw
tych nalezg:

wingovery z przechyleniem wiekszym niz 45° po obu stronach osi pionowe;.

¢ zwalnianie, a nastepnie odpuszczanie steréwek, powodujgce ruchy pochylenia
(pitching) wieksze niz 30° po obu stronach osi pionowe;j.

¢ manewry powodujgce przeciggniecie (stalle).

e nagte zwroty przy bardzo niskiej predkosci powietrznej, podatne na przerodzenie sie
w pfaski korkociag (flat spin) lub przeciggniecia asymetryczne.

e manewry wywofujgce podwiniecia przy uzyciu tasm nosnych.



Wykonywanie lotéw akrobacyjnych poza okreslonymi tutaj limitami zwalnia producenta z
jakiejkolwiek odpowiedzialnosci.

STRONA 15

DANE TECHNICZNE

DAYTONA 21 23 26 29 32
Powierzchnia w ptaskim (Sm~{2}$) 21 23 26 29 32
Waga (kg) 4.6 4,9 5.4 5.9 6,4
Wydtuzenie 495 |4.95 ||4.95 4.95 4.95
Rozpietos¢ 10,19 |10,7 |11,4 12 12,6
Cieciwa 2,53 |2,66 2,83 2,98 3,14
llos¢ komér 49 49 49 49 49
Predkosé trymowa (odpuszczone rece) (km/h)|40 40 40 40 40

Maksymalna predkosé powietrzna (km/h) 60+ |60+ |60+ 60+ 60+

Zakres wagowy w locie (rekreacja) 50-100||70-110||85-130 ||100-150}{120-170
Zakres wagowy w locie (zaawansowany) 80-120(|90-135||110-155|{130-175(|150-190
Certyfikacja DGAC [[DGAC ||DGAC |DGAC |DGAC

[Zrédto dla catej tabeli: 175]

MATERIALY

¢ Tkanina:
o Powierzchnia dolna (Intrados): Dominico 20D




Powierzchnia gérna (Extrados): Dominico 30D
Tkanina komér wewnetrznych: Porcher skytex z twardym wykornczeniem
(hard finish), pokrycie Mylar + elastyczne prety nylonowe
o Linki:
o EDELRID Helix A7343, oplot aramidowy. Wytrzymatos$¢ linek: 90-140-190-230-
280
e Tasmy nosne:
o Wzmocniona tasma aramidowa 20mm
o Karabinek / Deltka Peguet 3,5mm

STRONA 16 & 17

TASMY NOSNE DAYTONA dostarczana jest z 5 dzielonymi tasémami no$nymi o réwnej
dtugosci 450 mm (A, A', B, Ci D). Wyposazone sg w system trymerdw i akcelerator (Evo kit),
ktorych jednoczesne uzycie wymaga ostroznosci. Zakres pracy tasm (trymerdw) jest
ograniczony do 100 mm dla wersji standardowej i 250 mm z zestawem Evo Kit dla
dodatkowego bezpieczerstwa; w turbulentnym powietrzu nie odpuszczaj trymerdw o wiecej
niz 100 mm. 150 mm jest przewidziane dla regulacji wysokosci bloczka hamulca i prowadnicy
TST.

StOWNICZEK:

e 1. Punkt podfaczenia uprzezy

e 2. Bloczki speed-systemu/akceleratora (Evo Kit)
3. Pasek zabezpieczajgcy. Steréwki

e 5. Magnetyczne zaczepy steréwek

e 6. Regulacja trymerdéw

e 7. Bloczki

o 8. Kretliki

e 9. Szybkoztagcza (Deltki/Maillony)

e 10. Prowadnica TST (EVO Kit)

e 11.Uchwyt TST

e 12. Klamra samozaciskowa trymera (Cam claw)

(Schematy na stronach 16 i 17 przedstawiajq "STANDARD RISERS" [Standardowe Tasmy] oraz
"EVO KIT RISERS" [Tasmy Zestawu EVQ], wraz z kierunkiem lotu "Sens de vol / Flying
direction" oraz elementami wyszczegdlnionymi w powyzszym stowniczku,).

STRONA 18

UZYWANIE TRYMEROW | STEROWANIA HAMULCAMI / TST DAYTONA jest skrzydtem z
petnym profilem samostatecznym (full reflex) niezaleznie od potozenia trymera. Podczas
startu zalecamy ustawienie trymerdw pomiedzy 0% (zamkniete trymery, z tasSmami w pozycji



neutralnej) a 25% (pierwszy znacznik) regulowanego zakresu pracy trymeréw. Po wzbiciu sie
w powietrze, petny zakres regulacji trymerdéw jest do wykorzystania w spokojnym i
umiarkowanie turbulentnym powietrzu. W bardzo turbulentnych warunkach (silne uskoki
wiatru, gradienty, termika...) patrz rozdziat "Latanie w turbulencjach" na stronie 40
instrukcji. Po przekroczeniu znacznika 50% odpuszczenia trymera w standardowym
ustawieniu (i 25% w Evo Kit), zalecamy korzystanie wytgcznie z systemu sterowania TST,
poniewaz gtdéwne steréwki stajg sie trudniejsze w obstudze i tracg swojg skutecznosc¢. Z tego
powodu szczegdlng uwage poswiecono systemowi TST, aby zapewni¢ modelowi DAYTONA
Swietng manewrowos¢, precyzje i elastycznosé. Podczas podejscia do lgdowania zalecamy
ponowne zaciggniecie trymerdw ponizej 25%, aby zmniejszy¢ predkos¢ wzgledem ziemi.
Progresywne hamowanie (gtdwnym hamulcem/steréwka) zapewni tadne wytracenie
predkosci i wzorowy efekt przyziemienia. Bardziej doswiadczeni piloci bedg mogli
wyprobowac dtugie dobiegi (flary), odpuszczajac lekko trymery tuz przed dotknieciem ziemi.

KORZYSTANIE Z AKCELERATORA / SPEED-SYSTEMU (EVO KIT) Akcelerator/speed-system
moze by¢ uzywany w catym zakresie pracy trymerdw. Podobnie jak w przypadku uzycia
trymerdw, oraz tak dtugo, jak akcelerator jest wcisniety, z wyzej wymienionych powoddéw
zalecamy uzywanie sterowek TST zamiast gtdwnych steréowek.

STRONA 20

WYMAGANIA DLA PILOTOW Aby uprawia¢ paralotniarstwo napedowe (PPG), wymogami
wstepnymi sg: szkolenie w profesjonalnej certyfikowanej szkole, posiadanie uprawnien oraz
ubezpieczenia. Musisz by¢ w stanie odpowiednio oceni¢ warunki pogodowe przed kazdym
lotem. Zdecydowanie zaleca sie korzystanie ze skrzydta dostosowanego do Twojego
poziomu. Przed kazdym startem nalezy przeprowadzi¢ doktadng kontrole przedlotowg (Pre-
flight check). Jestes odpowiedzialny za wiasne dziatania i w petni rozumiesz
niebezpieczenstwa zwigzane z aktywnoscig na motoparalotni (PPG). Producent i/lub
sprzedawca detaliczny/dealer nie mogg w zaden sposéb, w zadnej formie, ponosic¢
odpowiedzialnosci w przypadku zaistnienia wypadku.

SKLADANIE / PAKOWANIE PARALOTNI Aby przedtuzy¢ zywotnos¢ paralotni, bardzo wazne
jest podjecie kilku sSrodkéw ostroznosci.

e Po pierwsze, upewnij sie, ze skrzydto jest catkowicie suche.

e Zawsze chowaj swojg paralotnie do torby/worka przeznaczonego do tego celu: Stuff-
sack (worek kompresyjny), Concertina bag (worek tubowy), Quickpack (szybkopak),
Innerbag (worek wewnetrzny)...

e Przechowuj skrzydto w suchym miejscu, z dala od wilgoci i wszelkich zrédet ciepta.

¢ Nie wystawiaj skrzydta na dziatanie nadmiernego ciepta (np. nagrzany bagaznik
samochodu).

¢ ITV zdecydowanie zaleca stosowanie metody sktadania komora do komory (cord
folding), aby utrzymac wszystkie zebra zgrupowane obok siebie i zapobiec wyginaniu
usztywnien (plastikowych zytek).

o Korzystanie z pokrowca SMART-PACK ITV utatwia skfadanie.



STRONA 21 & 22

REGULACJA STEROWEK Steréwki sa ustawione fabrycznie dla optymalnej kontroli pilotazu.
Jednakze, jesli nie odpowiada Ci to ustawienie, mozesz wyregulowac¢ dtugosc linek
sterowniczych. Do regulacji dtugosci linek sterowniczych zalecamy uzycie wezta
ratowniczego (bowline knot) i ograniczenie modyfikacji do niewielkich wartosci (nie wiecej
niz o 5 cm). Nie skracaj ich dtugosci. Wydtuzaj do 20 cm, zawsze zachowujgc luz wynoszacy 5
cm miedzy uchwytem steréwki a bloczkiem. Upewnij sie, ze zawsze zostawiasz 5 cm luzu
(przerwy) pomiedzy steréwkami a bloczkiem (to samo dotyczy systemu TST), profil skrzydta
nie powinien by¢ zdeformowany i utrudniac¢ prawidtowego dziatania akceleratora. W trybie
przyspieszonym (na wecisnietej belce), krawedz sptywu nie moze by¢ nigdy odksztatcona
(zaciggnieta przez zbyt krotkie sterowki).

WEZEL RATOWNICZY (BOWLINE KNOT) (Strona 22 zawiera ilustracje wigzania wezta). ! Jesli
modyfikujesz oryginalny zesp6t wezta, zle¢ jego weryfikacje profesjonaliscie.

TECHNOLOGIE

e TECHNOLOGIA LASEROWA ITV: PRECYZYINE CIECIE LASEROWE Z ZEROWA
TOLERANCIA réznych elementéw tworzgcych Twoje skrzydfo ITV.

e KSZTALTOWANIE 3D: Zoptymalizowane ciecie paneli i montaz poszczegdlnych
elementdw tworzgcych krawedz natarcia.

e SYSTEM WZMOCNIEN ITV: Konstrukcyjne wzmocnienie krawedzi natarcia za pomoca
elastycznych, nylonowych pretéw (zytek).

STRONA 23

GWARANCIJA Firma ITV jest pewna jakosci swoich produktéw i oferuje dodatkowg
rozszerzong gwarancje. Jesli jednak w produkcie ujawni sie wada fabryczna (z wyjatkiem tych
wynikajgcych z normalnego zuzycia), uznamy gwarancje i pokryjemy koszty naprawy.
Niniejsza gwarancja jest wazna przez dwa (2) lata od daty zakupu, co musi zostaé
potwierdzone na karcie raportu przy odbiorze produktu. Prosimy o odestanie formularza
rejestracyjnego produktu tak szybko, jak to mozliwe.

ITV-WINGS 195 Z.A Bout du Lac 74210 LATHUILE - FRANCE

Masz réwniez mozliwos¢ uzyskania dodatkowej rozszerzonej gwarancji o jeden (1) rok,
rejestrujgc swoje skrzydto na naszej stronie internetowej pod adresem: www.itv-wings.com.
Niedbate lub niewtasciwe uzytkowanie skrzydta, nieodpowiednie przechowywanie,
ekstremalne ciepto, wilgo¢, nadmierna ekspozycja na promieniowanie UV, Scieranie,
przecigzenia itp. spowodujg uniewaznienie gwarancji. ITV zaleca przestrzeganie
harmonogramu regularnej konserwacji oraz dokonywanie przegladdw skrzydta raz w roku
lub co 100 godzin lotu w naszym warsztacie albo autoryzowanym centrum
naprawczym/kontrolnym.



https://www.itv-wings.com/

OBStUGA POSPRZEDAZOWA (S.A.V) ITV posiada wtasny punkt serwisowy w celu
przeprowadzania kompletnych kontroli i napraw skrzydet. Nasz warsztat znajduje sie we
francuskich Alpach (region Sabaudia) i cieszy sie renomg dzieki najwyzszej jakosci wykonania,
obejmujacej inspekcje i naprawy prowadzone przez wysoko wykwalifikowany personel. Aby
uzyskac¢ wiecej informacji na temat corocznych kontroli i napraw, nie wahaj sie z nami
skontaktowad: e-mail: sav@itv-wings.com telefon: +33 4 50 64 52 40

STRONA 24
(Na tej stronie znajduje sie szczegétowy schemat olinowania: "LINES SCHEMES / ITV

DAYTONA" zawierajgcy rozrysowanie uktadu i oznaczenia linek rzedu A, B, C, D, oraz linek
sterowniczych/hamulca).

STRONA 26

Kolejni wtasciciele (Successive owners)

Nazwa / Imie i nazwisko (Nom/name)||/Adres (Adresse)||Data (Date)

[Zrédto: 456]
Raport z lotu testowego (Fiche d'essai en vol / Test flight report)

e Model:

e Nrseryjny (N° de série / serial N°):

e Data zakupu (Date achat / purchase date):

e Adres wtasciciela (Adresse du propriétaire / owner's adress):
e E-mail:

Kopia, ktorqg nalezy odesta¢ w celu zwalidowania gwarancji, pod adres: (Exemplaire valant

bon de garantie a retourner a : / This copy to be refund to validate the guarantee at :) ITV
WINGS 195 ZA bout du Lac 74210 Lathuile (France)

STRONA 27

Dziennik konserwacji - Obstuga posprzedazowa (Carnet d'entretien - Aftersales services)



so ) s . Podpis warsztatu / Pieczec

llo$é lotéw / godziny . .

Data . Konserwacja mechanika (Workshop
(Nombre de vols / Flights . .

(Date) (Maintenance) signature / Cachet du
number/hours) .

réparateur)
[Zrédto:
469]

STRONA 28 (Tylna Oktadka)

TWORCA PRZYJEMNOSCI OD 1981 ROKU (CONCEPTEUR DE PLAISIR DEPUIS 1981) ITV
www.itv-wings.com ITV-WINGS 195 Z.A Bout du lac 74210 LATHUILE - FRANCE info@itv-
wings.com | +33 450 64 52 40



https://www.itv-wings.com/

